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Co je ekologicka konektivita

a proc ji potrebujeme?

Priroda nam prostfednictvim ekologickych a evolucnich
procest poskytuje zdroje nezbytné k preziti (vzduch, vodu
a pldu pro zemédélskou produkci) i zdroje k zajisténi
lidského blahobytu (primarni zdroje pro vyrobu léCiv Ci
prdmyslovych produktd, mista pro rekreaci). Pfiroda a jeji
procesy maji také nezastupitelnou roli v procesu ukladani
uhliku a snizovani dopadt klimatické zmény. Poskytovani
téchto sluzeb zavisi na kvalitné propojené siti ekologicky
hodnotnych casti krajiny a zachovani biologické rozmani-
tosti. Udrzeni funkéni ekologické konektivity je klicové
pro ochranu celého systému, na kterém jsme my lidé zavisli,
a to z kratkodobého i dlouhodobého hlediska.

Fotografie na obalce:
Ekodukt propojujici Vysoké a Nizké Tatry, Slovensko.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko

Zvitata, stejné jako lidé, potrebuji ke svému kazdodenni-
mu zivotu moznost volného pohybu. Proto i volné zijici
zivoCichové vyzaduji vzajemné propojeni zachovalych pfi-
rodnich oblasti, mezi kterymi se mohou pohybovat a na-
plnit tak své zakladni biologické a ekologické potreby. Za-
chovéani propojenych pFirozenych stanovist je nezbytné
predevsim pro druhy, které k Zivotu potfebuji rozsahlé
oblasti a migruji na velké vzdalenosti. V Karpatech jsou
takovymi druhy vlk, rys a medvéd.

Konektivita nebo-li spojitost krajiny je jednou z jejich
zakladnich vlastnosti (Taylor et al. 1993'). Vyjadfuje miru,
do jaké se mohou rostliny a zvifata pohybovat ¢i pfemisto-
vat mezi jednotlivymi stanovisti, a také miru, do jaké jsou
udrzovany ekosystémoveé funkce s vétSim nez lokalnim do-
padem, spojené napfiklad s padnimi a vodnimi procesy
(Worboys et al. 20102).

1 TAYLOR, P.D, FAHRIG, L., HENEIN, K., MERRIAM, G. (1993). Connectivity is a Vital Element

of Landscape Structure. Oikos, 68, s. 571-573

2  WORBOYS, C.L. (2010): The Connectivity Conservation Imperative. In: Worboys, G.L., Francis, W.L., Lockwood, M. (eds.).
Connectivity Conservation Management. A Global Guide. London, England, Earthscan, s. 3-21




Za poklesem ekologické konektivity stoji tzv. fragmentace
krajiny. Jedna se o proces rozdélovani krajiny bariérami,
které zabranuji pfirozenému pohybu volné zijicich zivo-
¢ichQ. Za vznikem téchto prekazek stoji vétSinou clovek,
ktery je vytvarel v prdbéhu historie predevsim vystavbou
sidel a jejich propojovanim dopravnimi cestami, aniz by zo-
hlednil negativni dopad na pfirodu.

Nejlepsi cestou k udrzeni ekologické konektivity je ,,mys-
let globalné, jednat lokalné“. Je nutné vnimat krajinu jako
jeden spojity celek, nebot pfesahuje hranice jednotlivych
statd, a zachovavat jeji prostupnost na mistni Urovni - tim
prispéjeme Kk jeji ochrané i na urovni globalni.

Pfi rozhodovani o urbannim rlstu a rozvoji dopravni infrastruktury nebyva zohlednéna hodnota krajiny
a biologické rozmanitosti. V disledku toho byly rozsahlé plochy stanovist volné Zijicich zivocichl
pfeménény na mensi, izolovanéjsi ¢asti, které mohou ¢asem ztracet své plvodni funkce.

Foto © Rastislav Stanik, Slovenska agentura zivotniho prostiedi



Ekologicka konektivita v Karpatech

Karpaty jsou jednou z nejméné fragmentovanych ob-
lasti v Evropé a skryvaji krasy ptirodniho bohatstvi vysoké
ekologické hodnoty. Zaroven jsou vyznamnym utocistem
pro tretinu velkych Selem v Evropé.

Jednou z nejvétSich hrozeb pro ochranu unikatni biodi-
verzity Karpat je fragmentace krajiny zplsobena rychlym
rozvojem regionu a jeho modernizaci (napf. vystavbou
dalnic a rekreacni vybavenosti, rozrlstanim zastavby). DFi-
ve dobfe propojena stanovisté jsou rozkrajovana do izolo-
vanych ostravku, coz vede ke ztraté pfirozenych stanovist,
fragmentaci krajiny, vysoké umrtnosti zvifat na silnicich
a jejich ruseni sveétlem i hlukem. To vS§e omezuje pohyb
zvirat, ale i genetickou vymeénu mezi populacemi, které
tak mohou byt v dlouhodobém meéritku vazné ohrozeny.

Lesy, které pokryvaji vice nez polovinu Karpat, jsou velmi
dudlezZitou spojnici mezi lesy severni Evropy a lesy na zapadé
a jihozapadé Evropy. Karpaty jsou domovem nejvétsich
evropskych populaci medvéda hnédého, vika obecného,
rysa ostrovida, zubra evropského a orla kralovského,

jez jsou celosvétove ohrozenymi druhy.
(carpathianconvention.org)

Foto © Pavol Polak, WWF Slovensko
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Rozloha: 209 000 km?2
Nejvyssi vrchol: 2655 m n.m. (Gerlachovsky stit, Slovensko)

staty: Rakousko, Srbsko, Slovensko, Cesko, Madarsko,
Polsko, Rumunsko a Ukrajina

Chranéna Gzemi - jadrové oblasti
ekologické konektivity:

18 % karpatského ekoregionu
36 narodnich parkl

51 prirodnich parkd a chranénych krajinnych oblasti
19 biosférickych rezervaci

200 dalsich chranénych tzemi

Karpaty jsou domovem volné zijicich Selem

medvéd: 41% | vlk: 30% | rys: 28%

Zdroj: ccibis.org, carpathianconvention.org
interreg-danube.eu/connectgreen
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Velké selmy Karpat

VSechna zvitata maji pfirozenou potrebu volného pohybu
pfi hledani potravy, Ukrytu, novych teritorii, partnerd nebo
vhodnych mist k rozmnoZzovani a vychovavani svého po-
tomstva. Fragmentace krajiny nejvice ohrozuje druhy, kte-
ré ke svému zivotu potrebuji rozsahla teritoria, tedy zejmé-
na velké selmy, mezi které v Evropé patfi vlk obecny, rys
ostrovid a medvéd hnédy. Néktera pfirozena stanovisté
vhodna pro vyskyt velkych Selem jsou chranéna Evropskou
unii (v rdmci Smérnice o stanovistich) za¢lenénim do sité
chranénych uzemi NATURA 2000. Pritomnost velkych Se-
lem v krajiné Casto vyvolava polarizované diskuze o jejich
moznych konfliktech s lidmi. Tyto konflikty jsou vSak vét-
Sinou pravé dusledkem fragmentace krajiny. Zmensovani
zivotniho prostoru pro medveda, vlka a rysa vede k jejich
CastéjSimu kontaktu s lidmi. Tyto druhy jsou vazané na roz-
sahlé lesni celky (témeér) bez pritomnosti Clovéka a jejich
zakladni potfebou je pohyb na velké vzdalenosti. Velké
Selmy jsou oznacovany jako tzv. destnikové druhy. Jejich
naroky na prostfedi zahrnuji i pozadavky jinych druht - je-
jich ochrana tak nepfimo pfispiva k ochrané vétsiny druht
daného stanovisté. Pokud tedy zajistime prlchodnost kra-
jiny pro pohyb velkych Selem, zabezpecime ji i pro fadu
dalsich druhg.

Karpaty hosti druhou nejvétsi evropskou populaci medvéda
hnédého: okolo 8000 jedincl. Medvédi maji nizkou miru
reprodukce, proto je pro né fragmentace krajiny a Umrtnost
zpUsobena ¢lovékem velkym ohrozenim. Dalnice a silnice
predstavuji pro medvedy nejvyznamnéjsi prekazky. Medved
nejcastéji migruje pti hledani potravy, ukrytu ¢i doupéte nebo
nového partnera.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko



AZ 30 % z celkové populace vikd v Evropé se vyskytuje v Kar-
patech. Vlci jsou schopni prekonavat silnice ¢i bezlesé oblasti,
véetné téch v piimé blizkosti lidskych obydli, a to pfedevsim

v no¢nich hodinach ¢i ¢asné zrana. Vici obvykle toleruji do-
pravni cesty a turismus, pokud maji moznost bezpecného uni-
ku. Jednou z nejvyznamnéjsich hrozeb pro vika je pytlactvi.
Foto © Staffan Widstrand, WWF

Tato nejvétsi evropskad kockovita Selma potrebuje k preziti
rozsahlé horské zalesnené oblasti. Beéhem rozmnozovani sam-
ci prekonavaji velké vzdalenosti (az 100 km). Mimo toto obdobi
samci i samice striktné haji své teritorium pred jedinci stejné-
ho pohlavi. Na jafe mladata opousti matcino teritorium

a migruji, aby zaloZila teritorium vlastni.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko




Migracéni bariéry. snadnejsi zivot pro
orekazky pro zivocichy

Migracni bariéry jsou prirodni ¢i uméle vytvorené struktury
v krajiné, které brani zvitatdm ve volném pohybu. V pro-
cesu rozvoje dopravni infrastruktury Ci urbanizace je jen
malokdy zohledrovana hodnota krajiny a biologické roz-
manitosti. Proto jsou dnes hlavni migracni bariéry Casto
vysledkem lidskych aktivit.

Liniova infrastruktura (silnice, dalnice, Zeleznice): Silnice
a zeleznice nejsou pouze bariérami, které brani volné ziji-
cim Zivoc¢ichdm migrovat. Jsou také vyznamnou pfic¢inou
jejich dhynu v dUsledku srazky s dopravnim prostifedkem.
Mezi dalsi negativni vlivy téchto bariér patfi hluk a svétlo,
které na divoka zvifata pUsobi rusive.

Zastavba (obydlené oblasti, oplocené obchodni a pramys-
lové zony, rekreacni zafizeni apod.). Predstavuje nepropust-
nou migracni bariéru. Hustota zastavby je Casto tak vysoka,
Ze je pro zvirata nemozné tuto bariéru prekonat.

V krajiné se navic nenachazeji bariéry pouze jednotlive, ale
na mnoha mistech jich nalezneme hned nékolik vedle
dy a zelezn|C|), ¢imz vznikd kumulativni efekt. Ten muze
pohyb a migraci zvirat nejen omezit, ale i Uplné znemoznit
a z genetického hlediska tak nékteré populace druht zce-
la izolovat, a tim je vazné ohrozit.

Oploceni: Ohrazuje lesni obory, vinice, pastviny ad.

Nevhodné biotopy (rozsahlé bezlesé plochy, zemédeélska
plda apod): IJsou vyznamnymi bariérami pro velké selmy,
které se zvlasté béhem dne instinktivné vyhybaji otevienym
prostordm.



Ekologicka konektivita: prvky, hrozby a resent
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Dalnice, zemédeélska plda, feka, osidleni a pramyslové zony:
priklad kumulativniho efektu bariér.

Foto © Narodni dalni¢ni spole¢nost, Slovensko

Urbanizované oblasti jsou obecné povazovany za kriticky
nepropustné bariéry. Z hlediska migrace fauny v podminkach
karpatského regionu je nejvétsim problémem rozrdstani sidel
v Udolich a rozptyleny charakter osidleni v podhdifi.

Foto © Ivo Dostél, Centrum dopravniho vyzkumu, Ceska republika



V horskych oblastech spolu s novymi pristupovymi

cestami roste mnozstvi rekreacnich zafizeni. Tato strediska,
stejné jako volnocasoveé aktivity (napf. off-road - jizda v terénu),
zpUsobuji dalsi naruseni pfirozenych stanovist. Podle Karpat-
ské Umluvy se za poslednich deset let zvysil pocet

hotell v Karpatech témér o 60 %.

Foto © Barbara Immerova, WWF Slovensko

Zasahy c¢lovéka do krajiny snizuji kvalitu stanovist mnoha dru-
hG. Néktefi vsezravci, napt. medvédi, pak maji tendenci vyuzi-
vat snadno dostupné zdroje potravy vyprodukované ¢lovekem,
jako jsou odpadky ¢i polni plodiny (snadné ziskani potravy
zZnamena méneé energie spotrebované jejim hledanim).

Foto © Adam Oswell, WWF



Volnému pohybu zvifat v krajiné vSak nebrani pouze fy-
zické bariéry. Na pfirodu pUsobi rdzné socio-ekonomické
faktory, které ovliviuji fungovani krajiny. Negativni dopad
na pohyb zvifat mohou mit: nizké povédomi vefejnosti
o pottebach volné Zijicich zivocichl, ekonomické zajmy,
nejasnosti ve vykladani zakonU tykajicich se vlastnictvi
a vyuzivani pady.

Za bariéry jsou povazovana také uméle upravena ri¢ni koryta Medvéd hnédy
(kamenné dlazdéni, podpérné zdi se strmymi svahy) u obce Malatina na Slovensku.
a Siroké vodni hladiny (vodni nadrze).

Foto © Peter Drengubiak, Statni ochrana pfirody SR

Foto © Tomas Hulik, Slovensko







Jaka opatreni jsou vwuzivana k zachovani
prostupnosti krajiny = conhybu zvirat?

Klicem k udrzeni ekologické konektivity je integrovany
management krajiny v blizkosti potencidlnich migrac-
nich bariér. Dostatek vhodného prostoru kolem bariér
bude zvér prirozené navadét sméerem ke specialnim pre-
chodovym strukturam stavénym v ramci dopravni infra-
struktury (napf. ekodukty).

Toho Ize dosahnout, pokud se vsichni kliCovi aktéfi vstu-
pujici do procesu Uzemniho planovani (ochranci pfiro-
dy, Uzemni planovaci, zastupci statni spravy apod.) spoji
a spolec¢né vyvinou Usili k zachovani funkcnosti ekologic-
kych koridorQ, tedy i ekologické konektivity.

ZmirAujici opatreni v ramci dopravni infrastruktury nejsou
dUlezitd pouze pro zvéf. Srazky se zvifaty jsou pro Ucast-
niky provozu velkou hrozbou a pravé tato opatreni zvysuji
dopravni bezpeénost na silnicich.

Existuje mnoho typl opatfeni, kterd zvitatdm umozni bez-
pecné prechazet silnici, zabrani jim vstupovat do silnice
nebo upozorni fidice na riziko nehody.

Nadchody pro divokou zvéf, znamé také jako ekodukty
¢i zelené mosty, se stavi vétSinou na silnicich s vysokou
intenzitou dopravy (dalnice, rychlostni silnice) a na vyso-
korychlostnich Zelezni¢nich tratich. Existuje mnoho typd
nadchodu, pficemz nékteré z nich jsou primarné vyuziva-
ny ¢lovékem, avsak mohou slouzit i jako pfechod pro zvifa-
ta (napf. most se silnici, ktera je obklopena pfirozenou ve-
getaci). Nejefektivnéjsi jsou vsak ekodukty, které umoznuji
bezpetny prechod bezobratlym, mensim obratlovclm,
Selmam i kopytnikdm.

Podobnym fesenim je vystavba viaduktu pfes Siroka udoli
a vodni toky. Viadukt umoznuje bezpecny prichod zvére
pfirozenym prosttedim pod probihajici silnici.



V soucasnosti je jako jedno z hlavnich opatfeni proti sraz-
kdm zvitfat s dopravnimi prostiredky vyuzivdno oploceni.
Ackoliv pomdha predchazet dopravnim nehodam, zaro-
ven vyrazné zvysuje bariérovy efekt dopravnich staveb, kte-
ré tak pro zvitata predstavuji v podstaté neprekonatelnou
prekazku dlouhou desitky kilometrd. Pokud je na silnici ¢i
zeleznici vybudovan ekodukt, je nezbytné, aby oploceni
zaroven navadélo zvér smérem k této prechodové struk-
ture.

Dalsi opatfeni se zaméruji na varovani zvére (opticka
a akustickd zafizeni jako svétla, zrcadla, zafizeni s vystraz-
nym zvukem aktivovanym pred projetim vlaku) nebo
na varovani fidi¢t (varovné dopravni znacky a varovné sys-
témy) pred hrozbou nehody.

Vyzkum ukazal, ze fidiCi neveénuiji pfrilis velkou pozornost
varovhym signaldm a nesnizuji rychlost jizdy. Signaly varujici
pred vyskytem divokych zvifat jsou bez povinnosti snizit
rychlost neefektivnim nastrojem.

Foto © Peter Orolin, Slovensko



Projekt ConnectGREEN
reseni pro volny pohyo a migraci zvirat

Prestoze existuji rdzna feseni, kterd mohou zvitatdm po- Dlvodem, proc je nezbytné pfijmout kroky zmirnujici ba-
moci prekonavat bariéry a kterda mohou zmirnit fragmen- riérovy efekt, je postupujici urbanizace a rozvoj infrastruk-
taci krajiny, problémy spocivaji v jejich realizaci. Zasadnim tury, které nijak nezohlednuji dopady na pfirodu a volné
krokem je zakotveni pozadavk( na budovani téchto opat- zijici zivocCichy. V téchto procesech mimo jiné dosud chy-
feni do legislativnich strategickych dokumentd, jakoz bi preventivni pfistup: namisto premysleni o stavbé zele-
i do procesu Uzemniho planovani a managementu vyu- ného mostu pojd'me nejdfive pfemyslet o moznostech
Ziti pady (zemédélstvi, lesnictvi). Tato opatieni pak musi budovani infrastruktury tak, aby nebranila volnému
byt planovana zodpovédnég, s pfiméfenou ucasti vsech pohybu zviFat. K tomuto zplsobu prevence se prostied-
stran (investori, developeti, odbornici na Uzemni planova- nictvim Zasady predbézné opatrnosti hlasi také Evropska
ni a na ochranu pfirody) a pfi vzajemné komunikaci. komise.

Projekt ConnectGREEN je s timto preventivnhim pfistu-
pem v souladu. Je zaméren na odpovédné tizemni pla-
novani a posileni jeho pozice v projektech vystavby Sedé
infrastruktury.



Pro spravné rozhodovani v oblasti ochrany konektivity

krajiny jsou zasadnimi informacemi zaznamy o vyskytu

a pohybu volné Zijicich Zivoc¢ichd v okoli bariér, o stavu
populaci a 0 zménach v krajiné v ddsledku lidskych zasahu.
Pro sbér téchto dat je vyuzivana fada metod: mapovani mor-
tality Zivocichd na silnicich a Zeleznicich, mapovani vyskytu
a migracnich tras Zivoc¢icht nebo mapovani vyuziti existuji-
cich pfechodovych struktur pomoci monitoringu
pobytovych znaku ¢i telemetrického pozorovani.

Foto © Radu Mot, Asociace Zarand, Rumunsko

et

Jednim z dUlezitych pozadavkt pfi navrhovani funkéniho
zeleného mostu je, aby simuloval vegetaci a podminky pro-
stfedi pfirozenych stanovist, kterd propojuje (pddni typ, vihkost,
svetlo). Napfr. nadchod, ktery propojuje lesni porosty, by mél
byt opatfen prvky podobnymi okolnimu lesnimu stanovisti.
Zeleny most, Velky Ujezd, Ceska republika.

Foto © Martin Strnad, Agentura ochrany pfirody a krajiny CR



Projekt ConnectGREEN se zamérfuje na rychlou a postu-
pujici fragmentaci krajiny v dunajsko-karpatskem regionu
a usiluje o zlep$eni ekologické konektivity pFirozenych
biotopt - zejména lokalit NATURA 2000 a dalsich chrané-
nych Uzemi nadnarodniho vyznamu.

Jen velmi malo odbornikd v procesu tzemniho planovani
ma dostatecné znalosti a zkuSenosti potrebné ke snizova-
ni konfliktd mezi rozvojem infrastruktury a ochranou pfi-
rody. Jesté zavaznéjsim problémem je fakt, ze pravné za-
vazné mechanismy zohlednujici pozadavky na funk&nost
ekologickych koridor¥ byvaji hevhodné implementovany,
a to zejména kvuli nedostatku spolehlivych dat.

Hlavnimi cili projektu proto jsou:

- Vyvoj inovativnich rfeseni a metodik pro detailni vymeze-

ni migra¢nich koridord napfi¢ celym karpatskym ekore-
gionem.

- Zapojeni ochrancl ptirody, zpracovateld Uzemnich pla-

NG a dalsich zuc¢astnénych stran do integrovaného pfi-
stupu pro lepsi vymezeni a management ekologickych
koridoru.

Udrzeni ¢i obnova ekologickych koridord, které zajistu-
ji Zivotaschopnost populace velkych Selem v Karpatech,
a chrani tak jednu z nejrozsahlejsich, vysoce biologicky
rozmanitych oblasti s funkénimi ekosystémy v Evropée.

Projekt ConnectGREEN zddrazriuje zménu pfistupu a odpovidajici Uzemni planovani
v projektech rozvoje mést a dopravni infrastruktury. Vysoké Tatry, Slovensko.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko







Partnefi projektu

Rumunsko: WWF Rumunsko -
Narodni institut pro vyzkum a rozvoj
ve stavebnictvi, méstském planovani
a udrzitelném uzemnim planovani -
Narodni park Piatra Craiului

Rakousko: WWEF pro stfedni
a vychodni Evropu

Cesko: Agentura ochrany pFirody

a krajiny CR - Vyzkumny Ustav
Silva Taroucy pro krajinu a okrasné
zahradnictvi, v.v.i.

Madarsko: CEEweb pro biodiverzitu -
Univerzita Sv. Stépana

Slovensko: Slovenska agentura
zivotniho prostredi - Statni ochrana
prirody SR - Centrum SPECTRA

pfi Slovenské technické univerzité
v Bratislavé

Srbsko: Institut architektury a méstského
a uzemniho planovani Srbska - Narodni
park Djerdap

Pridruzeni partnefi projektu

Cesko: Ministerstvo zivotniho prostied; -

Ministerstvo pro mistni rozvoj
Madarsko: Narodni park Bukové hory

Rumunsko: Ministerstvo
Zivotniho prostredi

Srbsko: Ministerstvo zemeédélstvi
a ochrany zivotniho prostredi

Slovensko: Ministerstvo

dopravy a vystavby

Ukrajina: Ministerstvo pro ekologii

a prirodni zdroje

Rakousko: Dunajské parky - Soustava
chranénych uzemi v povodi Dunaje
Francie: Alpska soustava chranénych
uzemi-ALPARC

Cerna Hora: Parky Dinarskych hor -
Soustava chranénych uzemi
Dinarskych hor

www.interreg-danube.eu/connectgreen

Pilotni oblasti

(Rumunsko)
(Rumunsko)
(Srbsko)
(Cesko - Slovensko)
(Madarsko)
(Slovensko)
Rozpocet

Projekt je spolufinancovan z fondd
Evropské unie (ERDF, IPA).

Celkovy rozpocet:.

Podil ERDF:

Podil IPA: ... 172 892,55€
)
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